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Beschreibung 

Die Erflndung bezieht sich auf einen Mehrgelenk- 
beschlag lur Fahrzeugturen oder Klappen, bestehend 
BUS zwei untereinander mittels eines Koppelgliedes ver- 
bundenen Anschlagelementen, z.B. Scharnierflugeln 
Oder dergl. und einem die beiden Anschlagelemente 
miteinander verbindenden Steuerglied, wobei die An- 
schlagelemente flachenhaft an den gelenkig miteinan- 
der zu verbindenden Tur>oder Klappenanordnungstei* 
len, Tur bzw. Klappe und Karosseriesaule bzw. Holm 
aniiegende Anschlagteile, z.B. Scharnierbiatter, aufwei- 
sen und sowohl das Koppelglied als auch das Steuer- 
glied mit den Anschlagelementen des Beschlages um 
zueinander parallele Achsen schwenkbar verbunden 
sind. 

Derartige Mehrgelenkbsschlage fur die Anienkung 
von Turen oder Klappen. insbesondere Kofferraum- 
oder Motorraumdeckein, an Kraftfahrzeugen bestehen 
aus einer Vielzahl einzeln zu fertigender Teile, wie An- 
schlagelemente, Koppel-und Steuerglieder, die samt 
der Augenbohrungen in ihren Lagerbereichen haupt- 
sachlich mit Hilfe automatisch arbeitender Maschinen 
in groBer Stuckzahl hergestellt und anschlieftend durch 
Einsetzen der die Gelenkachsen des jeweiligen Be- 
schlages bildenden Scharnier-oderGelenkstiftezusam- 
mengebaut werden. Um die Produktion der in QroBserie 
herzustellenden einzelnen Bestandteiie derartiger 
Mehrgelenkbeschlage nicht ubermaf3ig zu verteuern 
mussen fur jedes der Einzelteile gewisse Fertigungsto- 
leranzen zugelassen werden, was aber auf der anderen 
Seite mit dem Nachteil verbunden ist, da3 sich die an 
sich unschadlichen Einzeltoleranzen der Teile eines Ge- 
lenkbeschlages bei deren Zusammenbau in diesem 
Oder jenem Fall in unglucklicher Weise derart gegensei- 
tig addieren konnen, da3 der fertig zusammengebaute 
Gelenkbeschlag in sich Verspannungen aufweist, die 
zum einen eine Schwergangigkett seiner einzelnen 
Schwenklager und zum anderen einen hohen Ver- 
schleiO seiner Lagerungen sowie Gerauschentwicklun- 
gen im Betrteb des Beschlages zur Folge haben. Aus 
der DE-C-32 43 831 ist ein Mehrgelenkbeschlag fur 
Fahrzeugturen oder Klappen gemaB dem Oberbegriff 
der Anspruche 1 und 3 bekannt. der mit Hilfe einer 
Langlochausnehmung die Verstellung der Lage der 
Schwenkachse eines Gelenkhebels an einem Gelenk- 
teil ermoglicht. Hierbei kann lediglich die Lage einer An- 
lenkachse, und zwar In Bezug zur Motorhaube verstelit 
werden. Ein genaues Ausrichten der Achslage des ei- 
nen Gelenkteiles zur Achslage des zweiten Gelenktei- 
les, wie es zur Beseitigung von Schwergangigkeiten in- 
folge ungOnstiger Toleranzsummierungen notwendig 
ist, ermoglicht der bekannte Mehrgelenkbeschlag mit ei- 
ner Langlochausbildung nicht. 

Der Erflndung liegt die Aufgabe zugrunde einen 
Mehrgelenkbeschlag der eingangs umrissenen Bauart 
dahtngehend zu verbessern, daB er in leichtgangiger 
exakter Ausfuhrung mit exakten Achsabstanden auch 


in GroBserie ohne besonderen Aufwand hersteltbar ist 
und der eine teichte und mit einfachsten Hitfsmittein be- 
tatigbare Moglichkeit zur nachtraglichen Beseitigung ei- 
ner ungunstigen Summierung von Toleranzabweichun- 

s gen besitzt. 

DIese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch ge- 
lost, daB bei zueinander paralleler Ausrichtung der An- 
lenkachsen des Steuer- und des Koppelgliedes an den 
beiden Anschlagelementen wenigstens eine der beiden 

10 Anienkachsen des Steuergliedes oder des Koppelglie- 
des radial zur jewells gegenOberliegenden Anienkachse 
des Steuer- oder des Koppelgliedes verstellbar ist, in 
der Weise, daB ein die Anienkachse bildender und in 
eine Augenbohrung des Steuer- oder Koppelgliedes 

1^ eingreifender, als Excenter ausgebiideter Bolzen auf ei- 
ner zur Bohrungsachse der entsprechenden Augenboh- 
rung des jeweiligen Anschlagelementes konzentrischen 
Krelsbahn verstellbar ist. Die insbesondere nach dem 
vorlaufigen Zusammenfugen aller schwenkbar mitein- 

20 ander zu verbindenden Teile des Gelenkbeschlages 
ausfuhrbare Einstellung wenigstens einer der Anienk- 
achsen von Steuer-der Koppelglied ermoglicht es ohne 
besonderen Aufwand samtliche Gelenkachsen des 
Mehrgelenkbeschlages derart zueinander auszurich- 

25 ten, daB, z.B. durch Herstellungstoleranzen der Einzel- 
teile bedingte Abwelchungen der tatsachlichen Lage 
der Achsen der Augenbohrungen der Anschlagelemen- 
te und/oder des Koppel-bzw. des Steuergliedes von der 
exakten geometrischen Lage der Gelenkachsen des 

30 Beschlages derart ausgeglichen werden konnen, daB 
Verspannungen beseitigt werden und daher im Betrieb 
des Mehrgelenkbeschlages auf der einen Seite eine 
Leichtgangigkeit und auf der anderen Seite eine beson- 
dere Beanspruchung der Lagerelemente, insbesondere 

35 Scharnierstift oder Scharnierzapfen bzw. zugehoriger 
Augenbohrung ausgeschlossen ist. 

In einer ersten bevorzugten Ausfuhrungsform kann 
die Erfindung dadurch venvirklicht werden. daB der die 
radial zu einer gegenOberliegenden Anienkachse ver- 

40 stellbare, die eine Anienkachse des Steuer-bzw Kop- 
pelgliedes bildende Bolzen durch einen Excenterbolzen 
gebildet ist. 

In einer anderen Ausfuhrungsform kann die Erfin- 
dung auch dadurch verwirkllcht werden, daB bei zuein- 

^5 ander paralleler Ausrichtung der Anienkachsen des 
Steuer- und des Koppelgliedes an den beiden An- 
schlagelementen wenigstens eine der beiden Anienk- 
achsen des Steuergliedes oder des Koppelgliedes radi- 
al zur jewells gegenOberliegenden Anienkachse des 

so Steuer- oder des Koppelgliedes verstellbar ist, in der 
Weise. daB ein die Anienkachse bildender und in eine 
Augenbohrung des Steuer-und/oder Koppelgliedes ein- 
greifender Scharnierzapfen in einer verstell- und fest- 
stellbar am Anschlagelement oder im Steuer-bzw. Kop- 

55 pelglied gelagerten Excenterbuchse auf einer zur Boh- 
rungsachse des jeweiligen Anschlagelementes konzen- 
trischen Kreisbahn verstellbar aufgenommen ist. Dabei 
bestehteine vorteilhafte Einzelausgestaltungdarin. daB 
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die der verstellbaren Anienkachse zugeordnete Augen- 
bohrung des Steuer-bzw. Koppelgliedes durch eine Ex- 
centerbuchse gebildet Isl 

FOr die meisten Anwendungsfalle durfte es zur Be- 
seitigung innerer Verspannungen zwischen den Lager- 
achsen des Mehrgelenkbeschlages und damit zur L6- 
sung der der Ertindung zugrundeliegenden Problematik 
ausreichend sein, daQ ledigllch eine der Anienkachsen 
des Steuer-und/oder Koppelgliedes radial zu dessen 
gegenuberliegender Anienkachse verstellbar ist. 

Bei massiver Ausf uhrungsfornn des Gelenkbeschla- 
ges sind die beiden Anschlagelemente sowie das Kop- 
pelglied ais Fornnteile ausgebildet und ist das Steuer- 
glled durch eine an, insbesondere nnittig zu deren Pro- 
filhohe an den Anschlagelementen angeordneten La- 
gerbocken gelagerte Steuerstange gebildet. In Verbin- 
dung mit einer solchen Gestaltung der Anschlagele- 
mente ist die Anienkachse des Steuergliedes zweckma- 
Bigerweise durch einen als Excenter ausgebildeten 
Langenabschnitt eines die Lagerbohrungen des Lager- 
bockes durchgreifenden Bolzens gebildet, der In seiner 
ausgerichteten Drehwinkeistellung in wenigstens der 
Lagerbohrungen des Lagerbockes vermittels einer Um- 
fangsrandel drehsicher festlegbar ist. 

Sof ern es bezuglich des Gelenkbeschlages herstel- 
lungstechnisch zweckmaBig erscheint kann auch vor- 
gesehen sein. da3 sowohl das Steuer-als auch das 
Koppelglied uber eine radial verstellbare Anienkachse 
mit einem der Anschlagelemente verbunden wird, wo- 
bei dann zweckmaBigen^/eise vorgesehen ist, da(B die 
radial verstellbaren Anienkachsen des Steuer-und des 
Koppelgliedes dem einen und die nicht verstellbaren 
Anienkachsen des Sleuer- und Koppelgliedes dem an- 
deren Anschlagelement zugeordnet sind. 

FOr die Anienkung insbesondere von Klappen, wie 
Motor-Oder Kofferraumdeckel ist aus raumlichen GrOn- 
den ubiicherweise vorgesehen, da3 die beiden An- 
schlagelemente durch Flachmaterialzuschnitte bzw. 
insbesondere abgewinkelte Blechpressteile gebildet 
sind. in denen die Augenbohrung fur die Anienkung des 
Koppel-und des Steuergliedes bildende Ausnehmun- 
gen angeordnet sind, wobei zur Erzielung eines geeig- 
nelen Bewegungsablaufes beim Oftnen oder SchlieBen 
des Deckels weiter vorgesehen sein kann, dal3 die An- 
ienkachsen von insbesondere untereinander gleich lan- 
gem Steuer- und Koppelglied vom einen zum anderen 
Anschlagelement mit unterschiedlichen Abstanden zu- 
einander angeordnet sind. 

Nach einer vorteilhaften weiteren Ausgestaltungs- 
form der Erfindung ist fur mit derartig gestalteten An- 
schlagelementen ausgestattete Mehrgelenkbeschlage 
vorgesehen, der den die verstellbare Anienkachse bil- 
denden Scharnierzapfen tragende Bolzen durch einen 
Nietbolzen gebildet ist, wobei in einer weiteren Einzel- 
ausgestaltung der Erfindung der den die verstellbare 
Anienkachse bildenden Scharnierzapfen tragende Niet- 
bolzen mit' einer Durchgangsbohrung fur ein Befesti- 
gungsmittel zum Befestigen des Anschlagelementes 


am TOranordnungsteil versehen ist. 

Die Erfindung ist in der nachfolgenden Beispielsbe- 
schreibung anhand zweier in der Zeichnung dargestell- 
ter Ausfuhrungsbeispiele im Einzelnen beschrieben. In 
s der Zeichnung zeigt die 

Figur 1 eine Seitenansicht einer ersten Ausfuh- 
rungsform eines Mehrgelenkbeschlages; 

10 Figur 2 eine Stirnansicht des Mehrgelenkbeschla- 
ges nach Figur 1; 

Figur 3 eine Draufsicht auf den Mehrgelenkbe- 
schlag nach Figur 1; 

75 

Figur 4 einen Schnitt durch den Mehrgelenkbe- 
schlag entlang der Linie IV-IV in Figur 3; 

Figur 5 eine Einzeldarstellung eines mit einem Ex- 
20 centerabschnitt versehenen Lagerbolzens; 

Figure eine Seitenansicht einer anderen Ausfuh- 
rungsform eines Mehrgelenkbeschlages; 

25 Figur 7 eine Schnittdarstellung durch eine der Ge- 
lenkachsen des Mehrgelenkbeschlages 
nach Figur 5 im vergroBerten Ma3stab. 

Bei der in den Figuren 1 bis 4 dargestellten Ausfuh- 
30 rungsform sind die beiden Anschlagelemente 1 und 2 
als Formteile ausgebildet und Ober in der Zeichnung le- 
digllch angedeutete Befestigungsmittel 3 jeweils am ei- 
nen und anderen der in der Zeichnung nicht im Einzel- 
nen dargestellten Turanordnungsteile angeschlagen. 
35 Mit den beiden Anschlagelementen 1 und 2 ist vermit- 
tels Scharnierstifte 4 beidendig ein seinerseits als Form- 
teil ausgebildetes Koppelglied 5 um zueinander paral- 
lele Anienkachsen 6 schwenkbar verbunden. wobei die 
Anschlagelemente 1 und 2 jeweils mit einem mittig an- 
40 geordneten Scharnierauge 7 zwischen zwei im Absland 
zueinander angeordnete Scharnieraugen 8 und 9 des 
Koppelgliedes 5 eingreifen. Die Scharnierstifte 4 sind im 
gezeigten Ausfuhrungsbeispiel als Scharnierbolzen 
dargestellt und in den Scharnieraugenbohrungen der 
45 beiden Scharnieraugen 7 und 6 des Koppelgliedes 5 je- 
weils mittels einer Umfangsrandei drehsicher festge- 
legt. 

Zusatzlich zum Koppelglied 5 ist ein als Steuerstan- 
ge 11 ausgebildetes Steuerglied vorgesehen. welches 
50 um zu den Anienkachsen 6 des Koppelgliedes 5 paral- 
lele, den Anienkachsen 6 des Koppelgliedes 5 gegen- 
uber jedoch gleichsinnig versetzt angeordnete, Achsen 
12 schwenkbar mit den beiden Anschlagelementen 1 
und 2 verbunden ist. Der Anienkung der Steuerstange 
55 1 1 sind dabei mit den beiden Anschlagelementen 1 und 
2 jeweils einteilig ausgebildete und in deren halber Pro- 
filhohe an diesen angeordnete Lagerbocke 1 3 zugeord- 
net, zwischen deren beide Lagerarme 14 und 15 die 
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Steuerstange 11 jeweils mit einem Lagerauge 17 bzw. 

18 eingreift. 

Im gezeigten Ausfuhrungsbeispiel ist die Steuer- 
stange 11 uber ihre betden Lageraugen 17,18 auf dem 
einen Excenter bildenden Langenabschnitt 23 von in 
den Lagerbocken 1 3 der beiden Anschlagetemente 1 ,2 
eingesetzten Bolzen 25 unn eine radial zur Anienkachse 
22 verstellbare Anienkachse 12 drehbar gelagert. Uber 
einen endseltigen Langenabschnitt 27 hin ist der Bolzen 
25 nnit einer Umfangsrandet 28 versehen, mittets derer 
er In einer ausgerichteten Drehwinkellage in der Lager- 
bohrung des einen Lagerarmes 1 4 des Lagerbockes 1 3 
festlegbar ist. Zur Erieichterung des Einstellens der ei- 
ner erwunschten Lags der Anienkachse des Steuerglie- 
des 1 1 ist der Bolzen 25 an seinem einen Stirnende mit 
einem schlitzformigen Werkzeugansatz 29 versehen. 

Bei dem in den Figuren 5 und 6 dargestellten Aus- 
fuhrungsbeispiel sind die beiden Anschlagelemente 30 
und 40 jeweils durch einen Flachmaterialabschnitt ge- 
biidet und sind das Steuerglied 32 bzw. das Koppelgiied 

31 ebenfalls jeweils durch einen Flachmaterialabschnitt 
gebildet. Das Steuerglied 32 bzw. das Koppelgiied 31 
ist mit dem Anschlagelement 40 bzw. 30 vermittels ei- 
nes Nietbolzens 33 verbunden, welcher mit einem an 
einen Kopfteil 34 anschlieBenden zylindrischen Schaft- 
teil 35 in einer Ausnehmung 36 des Anschlagelementes 
40 bzw. 30 unterZwischenschaltung einer Lagerbuchse 
37 aus wartungsfreiem Lagermaterial frei drehbar gela- 
gert ist. Am freien Ende seines zylindrischen Schalttei- 
les 35 ist ein in eine zugehorige Augenbohrung 39 des 
Steuergliedes 32 bzw. Koppelgliedes 31 eingreifender 
Scharnierzapfen 36 exzentrisch zur Achse des Schaft- 
teiles 35 angeordnet. Die Verbindung des Steuergliedes 

32 bzw. Koppelgliedes 31 mit dem Anschlagelement 40 
bzw. 30 ist dadurch gesichert, da3 das freie Ende des 
Schamierzapfens 38 gegen die Au8enflache des Steu- 
ergliedes 32 bzw. Koppelgliedes 31 vernietet ist. Zur 
Einstellung der Anienkachse des Steuergliedes 32 bzw. 
Koppelgliedes 31 am Anschlagelement 40 bzw. 30 ist 
im Koptteil 34 des Nietbolzens 33 eIn schlitzfdrmiger 
Werkzeugansatz 41 vorgesehen. 


Patentanspruche 

1. Mehrgelenkbeschlag fur Fahrzeugturen oder Klap- 
pen, bestehend aus zwei untereinander mittels ei- 
nes Koppelgliedes (5,31) verbundenen Anschlag- 
elementen {1,2,30,40), z.B. Scharnierflugein oder 
dergl., und einem die beiden Anschlagelemente 
(1,2,30,40) miteinander verbindenden Steuerglied 
(11,32), wobei die Anschlagelemente (1,2,30,40) 
flachenhaft an den gelenkig miteinander zu verbin- 
denden Tur-oder Klappenanordnungsteilen, Tur 
bzw. Klappe und Karosseriesaule bzw. Holm anlte- 
gende Anschlagteile, z.B. Scharnierblatter, aufwei- 
sen und sowohl das Koppelgiied (5,31 ) als auch das 
Steuerglied (11,32) mit den Anschiagelementen 


(1,2,30,40) des Beschlages urn zuelnander paral- 
lele Achsen (6,12) schwenkbar verbunden sind, 
dadurch gekennzeichnet, dalB 
bei zueinander paralleler Ausrichtung der Anienk- 

s achsen (6 bzw. 12) des Steuer-(ll) und des Kop- 
pelgliedes (5) an den beiden Anschiagelementen (1 
und 2) wenigstens eine der beiden Anienkachsen 
(6 bzw. 12) des Steuergliedes (11) oder des Kop- 
pelgliedes (5) radial zur jeweils gegenuberliegen- 

^o den Anienkachse des Steuer-(1 1 ) oder des Koppel- 
gliedes (5) verstellbar ist, In der Weise, daG eIn die 
Anienkachse (6 bzw. 12) bildender und in eine Au- 
genbohrung (8) des Steuer-( 1 1 ) oder Koppelgliedes 
(5) eingreifender. als Excenter ausgebildeter Bol- 

IS zen (25) auf einer zur Bohrungsachse der entspre- 
chenden Augenbohrung des jeweiligen Anschlag- 
elementes (1 bzw. 2) konzentrischen Krelsbahn 
verstellbar ist. 

20 2. Mehrgelenkbeschlag nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daQ der die radial zu einer gegen- 
Oberliegenden Anienkachse verstellbare. die eine 
Anienkachse des Steuer-(ll) bzw. Koppelgliedes 
(5) bildende Bolzen (25) durch einen Excenterbol- 

25 zen gebildet ist. 

3. Mehrgelenkbeschlag fur Fahrzeugturen oder Klap- 
pen, bestehend aus zwei untereinander mittels ei- 
nes Koppelgliedes (5,31) verbundenen Anschlag- 

30 elementen (1,2,30,40), z.B. Scharnierflugein oder 
dergl. und einem die beiden Anschlagelemente 
(1,2.30.40) miteinander verbindenden Steuerglied 
(11,32), wobei die Anschlagelemente (1,2,30.40) 
flachenhaft an den gelenkig miteinander zu verbin- 

35 denden TOr-oder Klappenanordnungsteilen, Tur 
bzw. Klappe und Karosseriesaule bzw. Holm anlie- 
gende Anschlagteile, z.B. Scharnierblatter, aufwei- 
sen und sowohl das Koppelgiied (5, 31) als auch das 
Steuerglied (11.32) mit den Anschiagelementen 

40 (1,2,30,40) des Beschlages um zueinander paral- 
lele Achsen (6,12) schwenkbar verbunden sind, 
dadurch gekennzeichnet. da(3 
bei zueinander paralleler Ausrichtung der Anienk- 
achsen (6 bzw. 12) des Steuer-(ll) und des Kop- 

45 pelgliedes (5) an den beiden Anschiagelementen (1 
und 2) wenigstens eine der beiden Anienkachsen 
(6 bzw. 12) des Steuergliedes (11) oder des Kop- 
pelgliedes (5) radial zur jeweils gegenuberiiegen- 
den Anienkachse des Steuer-(1 1 ) oder des Koppel- 

50 gliedes (5) verstellbar ist, in der Weise, daf) ein die 
Anienkachse (6 bzw. 12) bildender und in eine Au- 
genbohrung (8) des Steuer-(ll) und/oder Koppel- 
gliedes (5) eingreifender Scharnierzapfen in einer 
Verstetl-und feststellbar am Anschlagelement oder 

55 Im Steuer- bzw. Koppelgiied gelagerten Excenter- 
buchse auf einer zur Bohrungsachse des jeweiligen 
Anschlagelementes (1 bzw. 2) konzentrischen 
Krelsbahn verstellbar aufgenommen ist. 
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4. Mehrgelenkbeschtag nach einem der Anspruche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daf3 lediglich eine 
der Anienkachsen (6 bzw. 22) des St0uer-(11) und/ 
Oder Koppelgliedes (5) radial zu dessen gegen- 
uberliegender Anienkachse (6 bzw. 22) verstellbar 
ist. 

5. Mehrgelenkbeschlag nach einem der Anspruche 1 
bis 3, dadurch gekennzeichnet, daQ die beiden An- 
schlagelemente ( 1 und 2) sowie das Koppelglied 
(5) ais Fornntetle ausgebildet sind und das Steuer- 
glied (11) durchelnean, insbesondere mittigzu de- 
ren Profilhohe an den Anschlagelementen (1 und 
2) angeordneten Lagerbocken (13) gelagerte Steu- 
erstange gebildet ist. 

6. Mehrgelenkbeschlag nach einem der Anspruche 1 
und 2, dadurch gekennzeichnet, da3 die Anienk- 
achse (26) des Steuergliedes (11) durch einen als 
Excenter ausgebildeten Langenabschnitt (23) el- 
nes die Lagerbohrungen des Lagerbokkes (13) 
durchgreifenden Bolzens (25) gebildet ist. 

7. Mehrgelenkbeschlag nach Anspruch 6, dadurch 
gekennzeichnet. daB der den Langenabschnitt (23) 
aufweisende Bolzen (25) vermittels eines mit einer 
Umfangsrandel (28) versehenen weiteren Langen- 
abschnittes in einer ausgerichteten Drehwinkelstel- 
lung in wenigstens einer der Lagerbohrungen des 
Lagerbockes (1 3) drehsicher festlegbar ist. 

8. Mehrgelenkbeschlag nach einem der AnsprOche 1 
bis 7, dadurch gekennzeichnet. da3 die radial ver- 
stellbaren Anienkachsen des Steuer-(ll) und des 
Koppelgliedes (5) dem einen (1 bzw. 40) und die 
nicht verstellbaren Anienkachsen des Steuer-(ll) 
und des Koppelgliedes (5) dem anderen Anschlag- 
element (2 bzw. 30) zugeordnet sind. 

9. Mehrgelenkbeschlag nach einem der Anspruche 1 
und 2, dadurch gekennzeichnet. daB die beiden An- 
schlagelemente (30 und 40) durch Flachmaterial- 
zuschnitte bzw. insbesondere abgewinkelte Blech- 
pressteile gebildet sind, in denen die Augenbohrun- 
gen fur die Anienkung des Koppel-(31) und des 
Steuergliedes (32) angeordnet sind. 

10. Mehrgelenkbeschlag nach Anspruch 9, dadurch 
gekennzeichnet, da3 die Anienkachsen von Steu- 
er-(32) und Koppelglied (31) vom einen zum ande- 
ren Anschlagelement ( 30/40) mit unterschiedlichen 
Abstanden zueinander angeordnet sind. 

11. Mehrgelenkbeschlag nach Anspruch 9 und 10, da- 
durch gekennzeichnet, daB der den die verstellbare 
Anienkachse bildenden Scharnierzapfen (38) tra- 
gende Bolzen (33) durch einen Nietbolzen gebildet 
ist. 


12. Mehrgelenkbeschlag nach Anspruch 9 und 10, da- 
durch gekennzeichnet, daB der den die verstellbare 
Anienkachse bildenden Scharnierzapfen (38) tra- 
gende Bolzen (33) mit einer Durchgangsbohrung 
5 fur ein Befestigungsmittel zum Befestlgen des An- 
schlagelementes (30 bzw. 40) am TOr- Oder Klap- 
penanordnungsteil versehen ist. . 


10 Claims 

1. Hinge fitting with multiple articulation for vehicle 
doors or tailboards comprising two stop elements 
(1 , 2, 30, 40), e.g. hinge arms or the like, joined be- 

15 low one another by means of a coupling element (5, 
31) and a control element (11, 32) connecting the 
two stop elements (1. 2, 30, 40) in which the stop 
elements (1, 2, 30, 40) have stop parts, e.g. hinge 
blades, lying flat against the door or tailboard 

20 mounting parts, door or tailboard and vehicle body 
column or spar to be hinged together, and both the 
coupling element (5, 31) and the control element 
(11, 32) are pivotably connected to the stop ele- 
ments (1 , 2, 30, 40) of the fitting about parallel axes 

25 (6, 12), characterised in that in a parallel alignment 
of the hinge axes (6 or 12) of the control element 
(11) and the coupling element (5) on the two stop 
elements (1 and 2) at least one of the two hinge ax- 
es (6 or 1 2) of the control element (1 1 ) or of the cou- 

30 pling element (5) is adjustable radially to the oppo- 
site hinge axis of the control element (1 1 ) or the cou- 
pling element (5) In such a way that an off-centre 
bolt (25) forming the hinge axis (6 or 12) and en- 
gaging in an eye bore (8) of the control element (11 ) 

35 or coupling element (5) is adjustable in an orbit con- 
centric to the bore axis of the corresponding eye 
bore of the respective stop element (1 or 2). 

2. Hinge fitting with multiple articulation according to 
40 claim 1 , characterised in that the bolt (25) radially 

adjustable to an opposite hinge axis, forming a 
hinge axis of the control element (11 ) or the coupling 
element (5) is in the form of an off-centre bolt. 

45 3. Hinge fitting with multiple articulation for vehicle 
doors or tailboards, comprising two stop elements 
(1 , 2, 30, 40), e.g. hinge arms or the like, joined be- 
low one another by means of a coupling element (5, 
31) and a control element (11, 32) connecting the 

50 two stop elements (1 , 2, 30, 40) in which the stop 
elements (1. 2, 30, 40) have stop parts, e.g. hinge 
blades, lying flat against the door or tailboard 
mounting parts, door or tailboard and vehicle body 
column or spar to be hinged together, and both the 

55 coupling element (5, 31) and the control element 
(11, 32) are pivotably connected to the stop ele- 
ments (1 , 2, 30, 40) of the fitting about parallel axes 
(6, 12), characterised in that in a parallel alignment 
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for hinging the coupling element (31 ) and the control 
element (32). 

10. Hinge fitting with multiple articulation according to 
5 claim 9. characterised in that the hinge axes of the 
control element (32) and the coupling element (31) 
are arranged different distances apart from one stop 
element (30/40) to the other. 

10 11. Hinge fitting with multiple articulation according to 
claims 9 and 10. characterised in that the bolt (33) 
bearing the hinge pin (38) forming the adjustable 
hinge axis is in the form of a rivet bolt. 

1S 12. Hinge fitting with multiple articulation according to 
claims 9 and 10 characterised in that the bolt (33) 
' bearing the hinge pin (38) forming the adjustable 
hinge axis is provided with a through bore for a se- 
curing means to attach the stop element (30 or 40) 

20 to the door or tailboard mounting part. 


Revendicatlons 

25 1. Garniture k plusieurs articulations pour portes ou 
volets de v^hicules automobiles, qui se compose 
de deux 6l6ments d'appul (1). (2). (30), (40), par 
exemple des volets de charni^re, relics par un ^16- 
ment de couplage (5), (31 ), et. d'un 6l6ment de gui- 

30 dage (1 1 ), (32) reliant 6galement les deux 6l6ments 
d'appul (1), (2), (30), (40), ou ces derniers compor- 
tent des parties de fixation, par exemple les lames 
de charni^re, qui sont appliqudes par leur surtace 
sur les parties de porte ou de volet correspondantes 

35 k artlculer Tune sur I'autre, k savoir la porte ou le 
volet, d'une part, et, le montant de porte ou la tra- 
verse de la carrosserie, d'autre part, et ou I'^ldment 
de couplage (5) (31 ) ainsi que I'^ldment de guidage 
(1 1 ), (32) sont assembles avec les ^ISmentsd'appui 

40 (1 ), (2), (30), (40) de la garniture en dtant articulds 
autourd'axes (6), (12) paralldles les uns auxautres. 
canacterisee en ce que tout en consen/ant Torien- 
tation parall&le des axes d'articulation (6). (12) des 
6l6ments de guidage (1 1 ) et de couplage (5) sur les 

45 616ments d'appul (1 ), (2), au moins I'un des axes 
d'articulation (6), (12) de I'^lement de guidage (11) 
ou de r6l6ment de couplage (5) est r6glable radla- 
lement par rapport k I'axe d'articulation lui faisant 
face de I'^l^ment de guidage (11) ou de I'el^ment 

60 de couplage (5) de sorte qu'un boulon (25) excen- 
trlque constituant I'axe d'articulation (6), 12) et en- 
gage dans un al6sage de r6ceptlon (8) dans r6l6- 
ment de guidage (11) ou r6l6ment de couplage (5) 
soit r^glable sur un chemin circulaire concentrique 

55 k I'axe de Tal^sage de I'^l^ment d'appui (1 ). (2) cor- 
respondant. 


of the hinge axes (6 or 12) of the control element 
(11) and the coupling element (5) on the two stop 
elements (1 and 2) at least one of the two hinge ax- 
es (6 or 1 2) of the control element (11 ) or of the cou- 
pling element (5) is adjustable radially to the oppo- 
site hinge axis of the control element (11) or of the 
coupling element (5). In such a way that a hinge pin 
forming the hinge axis (6 or 1 2) and engaging In an 
eye bore (8) of the control element (11) and/or cou- 
pling element (5) is adjustably mounted in an off- 
centre bush mounted adjustably and securably on 
the stop element or in the control element or cou- 
pling element on in orbit concentric to the bore axis 
of the respective stop element (1 or 2). 

4. Hinge fitting with multiple articulation according to 
one of claims 1 to 3, characterised in that only one 
of the hinge axes (6 or 22) of the control element 
(11) and/or coupling element (5) is adjustable radi- 
ally to its opposite hinge axis (6 or 22). 

5. Hinge fitting with multiple articulation according to 
one of claims 1 to 3, characterised in that the two 
stop elements (1 and 2) and the coupling element 
(5) are designed as shaped parts and the control 
element (11 ) is formed by a control rod mounted on 
bearing supports (1 3) arranged in particular in the 
middle of their profile height on the stop elements 
(1 and 2) 

6. Hinge fitting with multiple articulation according to 
one of claims 1 or 2, characterised in that the hinge 
axis (26) of the control element (1 1 ) is formed by an 

off-centre longitudinal section (23) of a bolt (25) 
penetrating the bores of the bearing support (13). 

7. Hinge fitting with multiple articulation according to 
claim 6, characterised in that the bolt (25) with the 
longitudinal section (23) can be non-rotatably se- 
cured by means of a further longitudinal section pro- 
vided with peripheral knurling (28) in an aligned ro- 
tational angle position In at least one of the bores 
of the bearing support (1 3). 

8. Hinge fitting with multiple articulation according to 
one of claims 1 to 7, characterised in that the radially 
adjustable hinge axes of the control element (11) 
and the coupling element (5) are allocated to the 
first stop element (1 or 40) and the non -adjustable 
hinge axes of the control element (11) and the cou- 
pling element (5) to the second stop element (2 or 
30). 

9. Hinge fitting with multiple articulation according to 
one of claims 1 or 2, characterised in that the two 
stop elements (30 and 40) are formed by flat mate- 
rial blanks or in particular angled sheet metal 
pressed parts in which the eye bores are arranged 


2. Garniture k plusieurs articulations selon la revendi- 
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cation 1 caract6hs6e en ce que le boulon (25) qui 
constitue I'un des axes d*articulation de r6l6ment de 
guidage (11), respectivement de I'el^ment de cou- 
piage (5), etqui est r^glabie radialement par rapport 
d I'axe d'articulation iui faisant face, est un boulon s 
excentrique. 

3. Garniture ^ plusieurs articulations pour portes ou 
volets de v6hlcules automobiles, qui se compose 

de deux elements d'appui (1), (2). (30). (40). par io 
exemple des volets de charnl^re, relics par un 616- 
ment de couplage (5), (31 ), et, d'un Element de gui- 
dage (11). (32) reliant 6galement lesdeux elements 
d'appui (1), (2). (30). (40), ou ces demiers compor- 
tent des parties de fixation, par exemple les tames 
de chaml^re, qui sont appllqu6es par leur surface 
sur les parties de porte ou de volet correspondantes 
d arliculer Tune sur I'autre, a savoir la porte ou le 
volet, d'une part, et, le montant de porte ou la tra- 
verse de la carrosserie, d'autre part, et ou r6l6ment 20 
de couplage (5) (31 ) ainsi que I'^l^ment de guidage 
(11), (32) sont assembles avec les Elements d'appui 
(1), (2), (30), (40) de la garniture en 6tant articul6s 
autour d'axes (6), (1 2) paralldles les uns aux autres, 
caracteris^e en ce que tout en conservant I'orien- 2S 
tatlon parail^le des axes d'articulation (6), (12) des 
6l6ments de guidage (11 ) et de couplage (5) sur les 
elements d'appui (1), (2), au moins I'un des axes 
d'articulation (6), (12) de I'element de guidage (11) 
ou de r6l6ment de couplage (5) est r^glable radia- 30 
lement par rapport k I'axe d'articulation Iui faisant 
face de I'element de guidage (11) ou de r§l6ment 
de couplage (5) de sorte qu'une cheville de char- 
ni6re servant d'axe d'articulation (6), (12) et enga- 
g6e dans un alesage de reception (8) dans I'ele- 3S 
ment de guidage (11) et/ou I'dldment de couplage 
(5), soit disposde dans un coussinet excentrique de 
reglage pouvant 6tre fix6 sur l'6l6ment d'appui ou 
I'element de guidage, respectivement I'element de 
couplage, et soit reglable sur un chemin circulaire <o 
concentrique k I'axe de Tal^sage de I'Sl^ment d'ap- 
pui (1), (2) correspondant. 

4. Garniture h plusieurs articulations selon I'une des 
revendications 1 ^ 3 caract6ris6e en ce que seuie- 
ment I'un des axes d'articulation (6), (12) de I'ele- 
ment de guidage (11) et/ou de I'element de coupla- 
ge (5) est rdglable radialement par rapport d I'axe 
d'articulation (6). (12) lui faisant face. 

so 

5. Garniture k plusieurs articulations selon Tune des 
revendications 1 k 3 caract4ris6e en ce que les 616- 
ments d'appui (1), (2) et r6l6ment de couplage (5) 
sont des pieces preform6es tandis que I'element de 
guidage (1 1 ) est constitu6 d'une tige de commands 55 
articulee sur des paliers (13) disposes sur les pro- 
files formant les elements d'appui (1), (2) plus par- 
ticuli6rement k mi-hauteur de ceux-ci. 


6. Garniture k plusieurs articulations selon I'une des 
revendications 1 h 2 caractdnsde en ce que I'axe 
d'articulation (26) de I'element de guidage (11) est 
constitue du segment longitudinal excentrique d'un 
boulon (25) traversant ral6sage de r6ceplion dans 
le palier (13). 

7. Garniture a plusieurs articulations selon la revendi- 
cation 6 caract6hs6e en ce que par rinterm6diaire 
d'un autre segment longitudinal pourvu d'un mole- 
tage p6riph6rlque (28), le boulon (25) comportant 
le segment excentrique (23) peut etre fix6 sans pos- 
sibilit6 de rotation, dans une position angulaire ali- 
gnee, dans au moins I'un des al6sages de r6ception 
du palier (13), 

8. Garniture a plusieurs articulations selon I'une des 
revendications 1 " ^ 7 canactdrisee en ce que les 
axes d'articulation r6glables radialement de r6l6- 
ment de guidage (11) et de r6lement de couplage 
(5) sont associ6s k I'un des el6ments d'appui (1). 
respectivement (40), alors que les axes d'articula- 
tion non r6glables de l'6l6ment de guidage (11) et 
de r6l6ment de couplage (5) sont associ6s k I'autre 
element d'appui (2), respectivement (30), 

9. Garniture k plusieurs articulations selon I'une des 
revendications 1 et 2 caractSrisde en ce que les 616- 
ments d'appui (30), (40) sont constitues de decou- 
pes de plat, en particulier de pieces embouties en 
tdle repliees. dans lesquelles sont pr6vus les al6- 
sages destines k I'articulation de I'element de cou- 
plage (31) et de l'ei6ment de guidage (32). 

10. Garniture a plusieurs articulations selon la revendi- 
calion 9 caractehsee en ce que les axes d'articula- 
tion de reiement de couplage (31) et de I'element 
de guidage (32) sont disposes k une distance I'un 
de I'autre, qui est differente sur chacun des deux 
elements d'appui (30), (40). 

11. Garniture a plusieurs articulations selon les reven- 
dications 9 el 10 caractdhsee en ce que le boulon 
(33) qui porte la cheville de charniere (38) servant 
d'axe d'articulation r6glable. est constitue d'un bou- 
lon rive. 

12. Garniture k plusieurs articulations selon !es reven- 
dications 9 et 10 caractehsee en ce que le boulon 
(33) qui porte la cheville de charniere (38) servant 
d'axe d'articulation reglable. est pourvu d'un alesa- 
ge traversant destine k des moyens de fixation de 
reiement d'appui (30), (40) sur la porte ou le volet. 
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